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Do wykorzystania na lekcjach:
historii, geografii, przyrody.

Warszawskim omnibusem podrdéz w czasie

Hanna Wach
poziom: gimnazjum - KkI. IlI

Cele ogolne lekgji
- ksztaltowanie umiejetnosci analizy planu i zdjecia lotniczego na przyktadzie
Warszawy
- ksztaltowanie umiejetnosci obserwacji elementéw krajobrazu i obiektéw
- rozwijanie umiejetno$ci wnioskowania, analizy i syntezy
- weryfikacja wiedzy podrecznikowej z rzeczywistoscia.

Srodki dydaktyczne

- zdjecia lotnicze: Tryptyk Warszawski, tom Spojrzenie Warsa, s. 81, 83, 85, 112-113

- aksonometryczny Plan Warszawy z 1853 1., A. Lerue, J. Celinski w: Tryptyk Warszawski,
tom Spojrzenie Warsa, s. 111

- wspolczesny plan Warszawy

- fotomapa Warszawy. Fotomapa jest dostepna pod adresem www.samper.pl
(ortofotomapa 2001 — Obrazowa Baza Danych Varsovia.pl).

- Encyklopedia Warszawy, PWN 1994

- zalaczniki.

Metody i formy pracy
- praca ze zrédlem (plan, zdjgcie lotnicze, plan aksonometryczny)
- pogadanka
- praca w grupach, praca indywidualna.

43



Warszawskim omnibusem podréz w czasie

Przebieg lekc;ji

Wstep

® Przedstaw cele lekcji.

e Zaprezentuj rodzaje zrédet (plan, zdjecie lotnicze).

e Zachec uczniéw do wspolnej interpretacji elementéw widocznych na planie i zdjeciu lotni-
czym oraz detali przedstawionych na planie i wspotczesnym zdjeciu.

CZESC GLOWNA

WIDZE

1. Wyswietl na ekranie widok Warszawy z 1853 roku oraz zdjgcie lotnicze z 2004 roku. Po-

informuj, Ze oba obrazy z Tryptyku Warszawskiego beda materialem wyjsciowym do analiz ich
tresci oraz analiz poréwnawczych.

Spojrzenie Warsa, s. 111
Spojrzenie Warsa, s. 112-113

2. Podziel klas¢ na dwie grupy i rozdaj uczniom karty pracy, plany i zatgczniki.
Grupa I - zalaczniki nr 1 (karta pracy 1), nr 2, nr 3, nr 4, nr 7.
Grupa II - zalaczniki nr 1 (karta pracy 2), nr 2, nr 5, nr 6.
Dzialania uczniow:
e Pole¢, by uczniowie poréwnali obydwa zrédta pod wzgledem:
- zasiggu zabudowy miejskiej
- siatki ulic
- rodzajow zabudowy
- wystepowania terendw zielonych
- innych elementéw statycznych i dynamicznych widocznych na planie i zdjeciu.
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® Popros, by zapisali swoje spostrzezenia w formie mapy mentalnej
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ANALIZUJE

Podaj zadania dla uczniéw:
1. Poréwnaj obydwa Zzrddla: plan i zdjecie lotnicze. Wykonaj polecenia zgodnie z kartg pracy.
2. Zapisz najistotniejsze roznice dotyczace:
- granic miasta
- siatki ulic
- zabudowy i jej rodzajow
- mostow
- transportu
- wygladu rzeki i jej wykorzystania.
3. Wskaz centra miasta na planie i zdjeciu.
4. Wskaz i nazwij najwazniejsze obiekty widoczne na planie i zdjeciu.
5. Wykorzystaj zalgczniki dotyczace wynalazkéw cywilizacyjnych XIX i pocz. XX wieku.
6. Odpowiedz na pytania:
- z jakiego miejsca wykonany zostal widok aksonometryczny oraz widok panoramiczny
wspolczesnej Warszawy. Czy s3 to rozne czy to samo miejsce?
- jakie réznice zaobserwowates w wygladzie miasta?
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- w jakim kierunku nastgpity zmiany? Z czym s3 zwigzane (geneza zmian)?

- gdzie znajdujg sie¢ centra miasta na planie w XIX wieku i na zdjeciu z 2004 roku.
Czy zmienily sie?

- okre$l zmiany, jakim ulegla zabudowa miasta w XIX i XX wieku

- w ktérym kierunku nastepowata rozbudowa miasta w XIX w. i w ktérym wspolczesnie?

- okredl funkgje, jaka pelnity gléwne arterie miasta w XIX w. i jaka pelnig obecnie?

- wyr6znij centra przemystowe, polityczne, biznesowe

- jakim zmianom ulegly dzielnice miasta (wyglad i granice)?

- jakich obiektow z XIX w. brakuje na zdjeciu wspoélczesnym?

- dlaczego ich brakuje?

DZIALAM

1. Wyswietl na ekranie plan z 1853 r. i zdjecie lotnicze z 2004 r.
2. Rozdaj uczniom kserokopie obu widokéw oraz wspoétczesny plan miasta.
Okre$l zadania uczniow:
- na planie z 1853 r. zaznaczajg gléwne ulice, place, centra administracyjne i gospodarcze
- na zdjeciu zaznaczajg centra administracyjne, biznesowe, przemystowe
- na zdjeciu wskazuja i zaznaczaja gléwne arterie miasta. Jaki jest ich przebieg? O czym
to $wiadczy?
- lokalizujg na zdjeciu wspdlczesne ,wizytowki” miasta (np. Plac Zamkowy z kolumnag
Zygmunta i Zamkiem Krolewskim, PKiN, Zlote Tarasy, stacje metra, poszczegdlne dra-
pacze chmur itd.).

Whioski

e Ktdre elementy obecnego wygladu Warszawy majg XIX-wieczny rodowdd?

e W jaki sposob i w jakim stopniu zmienit si¢ uklad urbanistyczny miasta w XX wieku w po-
réwnaniu z okresem wczes$niejszym?

e W jakim kierunku nastapia przeobrazenia Warszawy w XXI wieku (co ulegnie zmianie, a co
ma szanse by¢ zachowane w formie dziewietnastowiecznej)?
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ZALACZNIKNR 1 KARTA PRACY 1

Imie i nazwisko

Plan Warszawy w litografii A. Lerue i K. Celinskiego z 1853 roku

WIDZE

Zapisz swoje spostrzeZenia.

1. Okredl terytorialne granice miasta (zwrdo¢ uwage na cze$¢ pétnocng miasta).

2. Wyznacz gltéwne ulice, trakty (z czym zwigzany jest ich rozwo;j?).

3. Okresl zabudowe miasta (rodzaje).

4. Wskaz i oméw tereny zielone widoczne na planie.

5. Jakie inne elementy zwrdcily twoja uwage (wymien je i wskaz na planie)?

I ANALIZUJE

Rozpoznaj na planie XIX-wiecznej Warszawy najwazniejsze obiekty:
palace, place, zespoly urbanistyczne, ulice, dzielnice, inne obiekty.
Wskaz najwazniejsze ciagi urbanistyczne:

Zwro¢ uwage na Wisle i jej Owczesna role. Zapisz najwazniejsze funkcje Wisty w XIX
wieku. Wykorzystaj zalacznik nr 2.

Na planie widoczny jest most.
Postugujac sie zalacznikiem nr 3 nazwij ten most i omow jego specyficzna konstrukgje:

Nazwa mostu -

Konstrukcja mostu —
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DZIALtAM

Korzystajac ze wspolczesnego planu miasta zaznacz:

- Stare Miasto

- O¢ Saska i O$ Stanistawowska

- Krakowskie Przedmiesécie i Nowy Swiat

- place: Zamkowy, Saski, Bankowy, Pod Figurami (plac Trzech Krzyzy), Krasinskich

- budowle: zamek Krolewski, patac Saski, budynek Banku Polskiego na placu Bankowym,
katedre, ko$ciot $w. Anny przy Krakowskim Przedmiesciu, ko$ciot w. Aleksandra na placu
Pod Figurami (obecnie Plac Trzech Krzyzy), Cytadele Warszawska.

Pokoloruj i zaznacz na planie:

- tereny zielone (ogrody, parki)

- tereny pdl uprawnych

- poréwnujac plan aksonometryczny i wspolczesny zaznacz te wspolczesne ulice, ktore
w polowie XIX wieku wystepowaly jeszcze jako drogi narolne (biegnace miedzy polami).

WNIOSKI

Porownaj plan Warszawy II polowy XIX wieku ze wspélczesnym planem miasta.

1. Jakie elementy obecnego wygladu Warszawy majg XIX-wieczny rodow6d?

2. Jak zmienil si¢ uktad urbanistyczny miasta w XX wieku w poréwnaniu z okresem wcze-
$niejszym?

3. Ktére z elementéw XIX-wiecznego uktadu przetrwaly probe czasu? Dlaczego wlasnie
one?

Przyczyny zmian (wykorzystaj zalacznik nr 2):
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KARTA PRACY 2

Imie i nazwisko

Wspotczesne zdjecie Warszawy

wykonane z tego samego miejsca, z ktérego zostato wykonane
opracowanie aksonometryczne A. Lerue i K. Celinskiego w 1853 roku

WIDZE

Zapisz swoje spostrzeZenia.

1. Okresl terytorialne granice miasta.

2. Wyznacz gléwne ulice, trakty (z czym zwigzany jest ich rozwdj?).

3. Okresl zabudowe miasta (rodzaje).

4. Wskaz i oméw widoczne na zdjeciu tereny zielone.

5. Jakie inne elementy zwrdcily twoja uwage (wymien je i wskaz na zdjeciu)?

I ANALIZUJE

Rozpoznaj na zdjeciu XXI-wiecznej Warszawy najwazniejsze obiekty:
zespoly urbanistyczne, ulice, place, dzielnice, inne obiekty. Wymien najistotniejsze twoim
zdaniem ciagi urbanistyczne:

Zwrd¢ uwage na Wisle i jej obecna role. Zapisz funkcje Wisty w XXI wieku.

Na zdjeciu widoczne sa mosty. Korzystajac z zalacznika nr 3 zapisz ich nazwy:
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DZIALAM

Na zdjeciu zaznacz (wykorzystujac wspolczesny plan miasta):

Stare Miasto

Trakt Krolewski

place: Zamkowy, Saski, Teatralny, Bankowy, Trzech Krzyzy, Defilad

budowle: Zamek Krolewski, PKiN, centra biznesowe i handlowe (3 przyklady), hotele
(3 przyktady)

inne, twoim zdaniem, wazne obiekty.

Pokoloruj i zaznacz na zdjeciu:

gléwne arterie miasta (Aleje Jerozolimskie, Aleje Ujazdowskie, Marszatkowska, Wistostrade,
inne)

tereny zielone (ogrody, parki)

dzielnice (nazwij je). Przebieg granic dzielnic poréwnaj z granicami zaznaczonymi na
internetowej fotomapie Warszawy.

WNIOSKI

Porownaj zdjecie Warszawy ze wspolczesnym planem miasta.

1. Jakie elementy obecnego wygladu Warszawy decyduja o wspdtczesnym wygladzie (wize-

2. Okres]l wspolczesne centrum miasta. Z czym ono jest zwigzane?

3. Jakie elementy mialy wplyw na przeksztalcenia urbanistyczne Warszawy w XX wieku,

Przyczyny przeksztalcen Warszawy w XX wieku:

Przyczyny zmian urbanistycznych w XXI wieku:

runku) miasta?

a jakie obecnie?
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ZALACZNIKNR 2

Komunikacja i transport w Warszawie

1. Omnibusy - tramwaje konne

W XVII-XIX w. byly to duze, wieloosobowe pojazdy konne przeznaczone do statej komunikacji
publicznej, lokalnej. Samo stowo omnibus oznacza w jezyku facinskim ,,dla wszystkich” Definicja
wg W. Kopalinskiego, Stownik mitéw i tradycji kultury, PWN 1985, s. 791.

Omnibusy w Warszawie 1822-1911
e Poczatki transportu zbiorowego w War-
szawie siegaja 1822 r. Wtedy zaczely kursowac
omnibusy konne, uruchamiane z okazji uro-
czystosci lub niedzielnych przejazdzek.
Regularng komunikacje prywatnych
omnibusow uruchomiono w 1836 r. (na trasie:
plac Saski - Kroélikarnia), a miejskg komuni-
kacje od 1845 r. (na trasie: Patac Mostowskich
- Dworzec Kolei Warszawsko-Wiedenskiej).
e W konicu 1866 r. otworzono stalg linie
tramwajowa laczaca Dworzec Wiedenski
(u zbiegu Al. Jerozolimskich i ul. Marszal-
kowskiej) z Dworcem Kolei Warszawsko-Petersburskiej (obecny dworzec Wilenski).
e Ostatnia regularna linia omnibusowa zostala zlikwidowana w 1911 r.

W. Gerson, ulica k..

Marszatkowska, 1867 r:«

2. Tramwaje elektryczne

Tramwaje elektryczne pojawily si¢ w Warszawie w 1908 r. kursujac poczatkowo tylko po jednym
torze pomiedzy Dworcem Wilenskim a Kaliskim z zawrotng szybkoscig 28 km/h. W tym samym
roku uruchomiono trasy od pl. Krasinskich do pl. Unii Lubelskiej (z placu Krasinskich - przez
ulice Miodowa, Krakowskie Przedmiescie, Krolewska i Marszalkowska — do obecnego placu Unii
Lubelskiej; pokonanie tej trasy trwato 25 minut). Kilka miesigcy pdzniej dziatalo w miescie juz
16 linii tramwajowych.

3. Autobusy

Autobusy pojawily sie w Warszawie po
I wojnie $wiatowej. Zostaly sprowadzone
w 1920 r. z Wiednia (wozy szwajcarskiej fir-
my Sauer, pdzniej firmy Benz). W okresie
wojny polsko-bolszewickiej 6wczesny tabor
(11 autobuséw) zarekwirowano na potrzeby
wojska. W 1921 r. uruchomiono nowe linie, po
ktorych kursowalo 43 autobuséw. Transport
tramwajowy uwazano w tym czasie za znacznie sprawniejszy, dlatego tez nie rozwijano taboru
autobusowego. W okresie miedzywojennym wytyczono w Warszawie 17 linii autobusowych, po
ktorych kursowalo 128 wozéw.

o

4, Kolej zelazna

Pierwsza linig kolejowa w Krolestwie Polskim byla Kolej Warszawsko-Wiedenska, tzw. Droga
Zelazna Warszawsko-Wiedenska. Byla to linia biegngca z Warszawy przez Skierniewice i Piotrkdw
az do pofaczenia z linig austriacka prowadzaca do Wiednia, zatem laczaca Warszawe z Galicja.
Pociagi pokonywaly te trase w czasie 10 godzin i 45 minut.
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POCZ?}tki WarszaWSkiej kolei Wi3za si€  Dworzec kolei Warszawsko-Wiedenskiej
z postaciami Henryka Lubienskiego i Pio-  (uzbiegu ulic: Marszalkowskiej i Alej
tra Steinkellera, ktorzy w 1835 r. wystapili 1 g il
> z epoki
z inicjatywa budowy linii kolejowej taczacej
Warszawe z Zagtebiem Dabrowskim. W 1838 r.
powstato Towarzystwo Warszawsko-Wieden-
skiej Drogi Zelaznej, pdzniej przejete przez
rzad. W 1845 r. otworzono pierwszy odcinek
kolei Warszawsko-Wiedenskiej na trasie War-
szawa-Grodzisk Mazowiecki. Budowa calej
trasy trwala do 1848 r.
W drugiej potowie XIX ina poczq‘tk.u JUS i %ﬁ;:ﬁgﬁg}'&é‘;‘;iﬂskiej
XX w. otworzono w Warszawie nastepne linie
kolejowe:
- Kolej Warszawsko-Petersburska (1862 r.)
- Kolej Warszawsko-Terespolska (1866 r.)
- Kolej Iwanogrodzko-Dabrowska (1885 r.)
- Kolej Warszawsko-Kaliskg (1902 r.).

Ciekawostki
Kolej bezszynowa w Warszawie

Relacja prasy warszawskiej z czerwca
1866 r.: ,,I oto $wiat ujrzal nowy cud przemystu
ludzkiego - Po zwyczajnych drogach, bez koni
i relsow (szyn), przebiegac zacze;ly buchajace  pworzec Kolei Warszawsko-Petersburskiej
para i dymem lokomotywy, za ktérymi ciggnie ~ na pocztéwee z epoki.
si¢ mniej lub wigcej diugi szereg wagonow.(...)
Pierwsza préoba poszta pomyslnie, pomimo
nieréwnosci bruku i grzaskiej drogi na ulicy
Dziekanka, ktéra bruku nie miata. Lokomo-
tywa przebyta nawet gltadko spadzisty zakret
przy Zamku, na zjezdzie do nowego mostu,
ale wkrétce nieodpowiedniej mocy osie pekly,
a po kilku przypadkach zawodu juz do dalsze-
go uzytku przydatna by¢ nie mogla. Transport
bezszynowy okazal si¢ rozwigzaniem nieefektywnym i wkrétce go zarzucono.”

5. Zegluga parowa na Wisle

W poczatku XIX wieku nastapit w Kro-
lestwie Polskim rozwdj zeglugi parowej. Ow-
czesny minister skarbu - ksigze Xawery Druc-
ki-Lubecki wigzal duze nadzieje ze szlakiem
wislanym, ktéry mial usprawnic¢ transport
soli z Galicji (Wieliczka, Bochnia). W 1826 1.
w Warszawie powstala pierwsza spotka zeglugi
wislanej Steinkller-Wolicki-Berksohn.

Dwa lata pozniej zakupiono w Anglii -
statki — ,,Victory” oraz ,Xigz¢ Xawery” W ,Kurierze Warszawskim” z sierpnia 1828 r. mozna
przeczytac: ,,Statek parowy z Anglii przez jednego z znakomitych obywateli sprowadzony przy-
plynat pod Warszawe. Pierwszy raz to podobny widok ukazal si¢ w stolicy. Statek ten stang¢ ma
obok mostu.”
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W latach czterdziestych XIX wieku P. Steinkeller sprowadzit do Warszawy kolejne statki pa-
rowe, ktére mialy obstugiwac rejsy spacerowe. ,,Kurier Warszawski” z 1840 r. donosit: ,,0d dnia
dzisiejszego beda chodzi¢ dwa statki parowe na Saska Kepe po cenie obu jednakowej po 15 groszy
od osoby. Dla wygody pasazeréw bufety dobrze zaopatrzone na statkach. Pigknos¢ okolicy Saskiej
Kepy, przy tym rozmaite zabawy muzyka dobrana, a szczegélnie ten rodzaj przejazdzki na statkach
potrafig uprzyjemnic zabawy."

Przystan statkow miescila sie kolo Zamku
Krolewskiego. Statki kursowaly kilka razy
dziennie. W 1845 r. zorganizowano polaczenie
z portem gdanskim.

W drugiej potowie XIX wieku dziatalo
w Warszawie kilka spoélek zeglugi wislanej,
z ktérych najwigksze prowadzili: hrabia An-
drzej Zamoyski i Maurycy Fajans. Zajmowaly
sie one gléwnie przewozami towaréw (psze-
nica, $ledzie), w mniejszym stopniu rejsami
pasazerskimi. Do roku 1880 regularna zegluga
pasazerska utrzymywana byta tylko na trasie
Warszawa — Plock. Rejsy sezonowe odbywaly S
sie do Gdanska. Tak o nich pisata warszawska prasa (,,Kurler Warszawski” 1845 r.): , Statek parowy
do Gdanska odchodzi w sobote 17 maja o godzinie 8 rano. Podrdz przy sprzyjajacej wodzie trwa
48 godzin (...). Osoby chcace skorzystac z rejsu do Gdanska lub innych miast, maja sie zglosi¢ do
kantoru przy Trebackiej (...). Przyjmuje si¢ takze towary (...).”

Konkurencja tanszej Kolei Nadwislanskiej, coraz lepsze drogi oraz rozwdj innych form trans-
portu spowodowaty obnizke rentownosci zeglugi wislanej. Przestawiala si¢ ona na rejsy spacerowe
(np. do Jablonny). Ostatnie wislane parowce zniknely na poczatku lat 90. XIX w.

ZAtACZNIKNR 3

Historyczne mosty Warszawy
1. Most Zygmunta Augusta (1573-1603) Drzeworyt 2 1589 =.

Byl pierwszym stalym mostem w Warsza- .
wie. Budowany jeszcze za czaséw ostatniego
z Jagiellonéw (od 1568 roku), zostal oddany
do uzytku warszawiakom w 1573 r. przez Anne
Jagiellonke. Istniat do 1603 roku (zniszczony
przez wiosenna kre).W tym okresie byl naj-
wiekszym mostem w Europie. Okre$lano go
mianem ,cuda techniki” i stawiono w relacjach
podroéznikéw oraz utworach poetyckich (m.in.
Jana Kochanowskiego). Wybudowany przez
Erazma z Zakroczymia z drewna debowego, :
sktadal si¢ z 22 przeset i 15 filaréw, jego dlugos¢ Wynosﬂa ok 500 metréw, a szerokos$¢ 6 metrow.

2. Mosty tyzwowe i pontonowe XVII-XIX w.
Nastepne mosty — prowizoryczne, budowane byty od XVII w. najczesciej na okres: wiosny —
wczesnej jesieni oraz w zwigzku z wydarzeniami historycznymi, np. wolng elekcja, przeprawami
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wojska. Konstrukcja tych mostéw oparta byta W. Gerson, Widok Warszawy od s;;‘;gﬂl;gg;’

na plaskodennych todziach, zwanych tyzwami
(stad ich nazwa: mosty lyzwowe). Od konca
XVIII w., co roku, mosty tyzwowe montowano
u wylotu ulicy Bednarskiej. W drugiej polowie
XIX w. ,lyzwy” zastgpiono drewnianymi lub
stalowymi pontonami.

3. Most Poninskiego (1775-1794)

W 1775 r. u wylotu ulicy Bednarskiej po-
wstal most plywajacy - przeznaczony dla normalnego ruchu. Jego inwestorem byt podskarbi
koronny Adam Poninski. Mial on prawo pobiera¢ oplaty za przeprawe (2 gr. od pieszych, 20 gr.
od karet, 1 ztotéwke od zatadowanej bryki). Konstrukcja mostu byta bardzo prosta — zwigzane
drewniane bale i prowizoryczna barierka. Most zostat uszkodzony przez kre lodowa w latach 1781
i1786. W okresie insurekeji kosciuszkowskiej w 1794 r. (po zajeciu Pragi przez wojska rosyjskie)
most zostal spalony na rozkaz ostatniego naczelnika powstania — generata Wawrzeckiego.

Za czasow Krolestwa Polskiego bylo wiele projektéw budowy mostu stalego, np. Jan Lelewel
zaprojektowal most faczacy Zamek Krélewski z praska katedra na siedmiu murowanych arkadach,
Adam Idzikowski proponowal tunel pod Wislg. Na ich realizacj¢ nie bylo jednak odpowiednich
$rodkow finansowych.

4. Most Kierbedzia (1 864-1 944) Most Kierbedzia.

Pierwszy warszawski staly most (po mo- g )
$cie z XVI w.) zbudowany w latach 1859-64.
Poczatkowo miat by¢ mostem kolejowym tacza-
cym Dworzec Petersburski (obecnie Wilenski)
z Dworcem Wiedenskim (znajdujacym sie
u zbiegu ulicy Marszalkowskiej i Alej Jerozolim-
skich). Most ten powstal jednak jako drogowy
(z torem dla tramwajow konnych). Otwarto
go jesienig 1864 roku - po klesce powstania
styczniowego.

Oficjalna nazwa mostu brzmiata: Most A.Gierymski, Piaskarze 1887 r.
Aleksandryjski (na cze$¢ cara Aleksandra II), zwidocznym w glebi mostem Kierbedzia
jednak warszawiacy doé¢ szybko przemianowali
go na Kierbedzia (od nazwiska projektanta).

W latach 1844-46 zostal wybudowany most
prowadzacy na Nowy Zjazd (wiadukt Pancera).
Most Kierbedzia ulegl niewielkim zniszczeniom
w czasie I wojny $wiatowej (szybko naprawio-
nym). Zagtade przyniosty mu jednak wycofujace
sie wojska niemieckie we wrze$niu 1944 r. Po
IT wojnie §wiatowej na jego ocalatych solidnych
filarach wzniesiono most Slgsko-Dabrowski.

5. Most Przy Cytadeli (1875/1908-1915/1944)

Zbudowany jako pietrowy z jednym torem kolejowym. W 1908 r. dobudowano Drugi Most
Kolejowy; pierwszy przekazano miastu na ruch drogowy i pieszy. Na filarach wysadzonego w 1944 .
przez Niemcédw mostu, po II wojnie swiatowej wzniesiono Most Gdanski.
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ZAtACZNIKNR 4

Mosty Warszawy XX i XXI wieku

1. Most Poniatowskiego
Zbudowany jako Trzeci Most w latach | PR -
1904-1914 nazywany przez zaborcéw imie- | Most Mikotaja IT (ksigcia Jozefa
. . . . Poniatowskiego), pocztowka
niem cara Mikotlaja II. Most razem z wia- £
duktem stanowil przedtuzenie Alei Jero-
zolimskich. Zostal cze$ciowo zniszczony
w czasie I wojny $wiatowej, odbudowany
w okresie miedzywojennym. W 1944 r. zo-
stal wysadzony w powietrze przez Niemcow,
ponownie odbudowany i oddany do uzytku
juzw 1946 .

sprzed 1915 roku.

2. Most Srednicowy
Laczyl Dworzec Gtéwny z Terespolskim (Wschodnim) i koleja srednicowa. Zniszczony przez
Niemcoéw w 1944 r., zostal odbudowany po wojnie w zmienionej postaci.

3. Most Gdanski
Powstal na filarach mostu przy Cytadeli. Dwupigtrowy (na poziomie dolnym znajduja sie

......

Most kolejowy faczy stacje Warszawa-Gdanska i Warszawa ZOO.

4. Most Slasko-Dabrowski = .

Wybudowany zostal na filarach Mo- IVVIV:::ZS: &Z?’gﬁ:%;ﬁ;:f?&&i
stu Kierbedzia. Nazwa mostu zwigzana jest
z upamietnieniem wkladu Slaska i Zagtebia
Dabrowskiego w odbudowe stolicy. Most
jest przeznaczony dla ruchu kolowo-tram-
wajowego.

5. Most Lazienkowski

Nazywany poczatkowo mostem gen. Zyg- .
munta Berlinga. Budowany w latach 1972-74 m
jako przedtuzenie Trasy Lazienkowskiej. Laczy
Wat Miedzeszynski z Wistostradg. Obecnie jest drugim co do wielko$ci mostem w Warszawie
(natezenie ruchu - 110 tys. samochodéw dziennie).

6. Most im. Stefana Grota-Roweckiego

Zbudowany (1977-1981) zostal jako cze¢s¢ Trasy Torunskiej i obwodnicy Warszawy. Jest obok
mostu Siekierkowskiego jednym z najwiekszych mostéw Warszawy. Natezenie ruchu jest bardzo
duze - przez most przejezdza dziennie ok. 150 tys. samochoddw. Jest to most najbardziej obcigzony
ruchem drogowym w Warszawie.

7. Most Syreny

Most zastepczy, wybudowany na czas remontu mostu Poniatowskiego i mostu Slasko-Da-
browskiego. Funkcjonowat w okresie 1985-2000 r. Most ten mozna zobaczy¢ na zdjgciu lotniczym
w Spojrzeniu Warsa, s. 53.
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8. Most Swietokrzyski (2000)

Laczy Powisle z Praga w rejonie Portu Praskiego. Razem z wiaduktem ma dlugos¢ 477 metrow.
Posiada interesujaca konstrukcje — podwieszana, wspartg na pylonie, na ktérym zaczepiono 48 lin
podtrzymujacych plyte mostu. Dzieki niej stal si¢ jednym z symboli miasta.

10. Most Siekierkowski (2002)

Najdalej wysuniety na potudnie most Warszawy. Laczy dzielnice: Mokotéw z Wawrem. Kon-
strukcja mostu jest podwieszana na dwoch pylonach w ksztalcie litery H (most nie ma podpér
w nurcie rzeki).

Hanna Wach
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